
ОБЯСНИТЕЛНА ЗАПИСКА
1. ОСНОВАНИЕ И ЦЕЛ НА РАЗРАБОТКАТА.
Основание за изготвяне на проекта е Задание на Община Габрово от

2014 год. Възлагането на инвестиционен проект за Благоустрояване на парк
Колелото и прилежащите квартални пространства – гр.Габрово е във връзка с
кандидатстване за финансиране по Оперативна програма „Регионално
развитие”.

Целта на разработката е създаване на проектна документация за
рехабилитация и благоустрояване на северната централната градска зона, за
предвидени дейности за подобряване на градската среда в тази част на гр.
Габрово.

2. ОБЩО ОПИСАНИЕ НА ОБЕКТА - съществуващо положение.
Територията, чиито публични пространства са обект на

инвестиционния проект, е разположена  в северната част на града, като
обхваща равнинен терен с площ от около 8.5 ха, Съгласно действащия ПУП-
ПРЗ запад, територията попада в кв.86 /УПИ-ІХ/ кв. 88, кв. 89, кв 90 кв. 91,
кв. 92, и кв. 96, както и прилежащата улична мрежа с тротоари.

По кадастрална карта представлява няколко имота със самостоятелни
идентификатори, със статут на общинска собственост. ограничена от север
ул. ”Тотьо Бенев” и ул. ”Христо Смирненски”, на изток от река Янтра, на юг
ул.”Аврам Гачев”/южната част на парка/, площад „Беларусия” /кръгово
кръстовище ”Колелото”/ и ул.”Братя Миладинови”, на запад – ул.”Генерал
Николов”.

Уличните платна и тротоарните настилки не са в добро състояние.
Изключение прави ул.”Братя Миладинови”, която е преасфалтирана след
полагане на подземни комуникации по нея. По ул.”Христо Смирненски” и в
участък от ул.”Антим І” също са положени водопроводна и канализационна
мрежи, като уличните платна са възстановени само в зоната на извършените
строителни работи. Участъкът от ул.”Аврам Гачев” граничещ с река Янтра е
без трайна настилка. Бордюрите по ул. ”Христо Смирненски” са гранитни,
като в участъка от кръговото кръстовище до пресичането с ул. ”Тотьо Бенев”
съществуващата регула е в нормативните граници. В участъка от
кръстовището с ул. „Тотьо Бенев” до границата на обекта бордюрите и
тротоарните настилки са „потънали” и се нуждаят от пренареждане.
Участъкът от ул. ”Христо Смирненски”, попадащ в обхвата на проекта е част
от РПМ като част от трасето на път І-5/Е 85/ (Велико Търново – Габрово –
Казанлък) от км.146+380 до км. 146+770. Пътната настилката след
извършените ремонтни работи не е в добро състояние по отношение на
равност и състояние на износващия пласт. В участъка са необходими
допълнителни съоръжения за отводняване на уличното платно.

По ул. ”Александър Стамболийски”, след кръговото кръстовище в
посока север няма оформено на платното за движение, отделено с бордюри
от тротоарна площ и зоните за паркиране. Пътната настилка е в лощо



състояние по отношение на равност, напречни наклони и отводняване.
Кръстовището с ул. ”Генерал Николов” и  ул. „Антим І” не е организирано и
се създават конфликти при включване в главното направление.
         По ул.”Антим І”, след полагането на подземни комуникации. Е
необходимо фрезоване, изравняване и полагане на нов износващ пласт. В
частъка от ул. ”Аврам Гачев”, успореден на река Янтра няма положена
трайна настилка и обособени тротоарни площи.

3. Проектно решение
Съгласно техническото задание и функционалното и предназначение

улица ул. ”Христо Смирненски” е част от  първостепенната улична мрежа на
града. Тя е и част от Републиканската пътна мрежа, с по горе упоменати
километричното положение и номер на пътя. Проектното решение обхваща
рехабилитация на уличната настилка  като и обособяването на зелена ивица
между платното за движение и тротоарната настилка. Улица „Александър
Стамболийски” е част от  второстепенната улична мрежа на града, а съглано
класификацията на чл. 11 от  Наредба 2  на МРРБ-събирателна V клас. По нея
в посока север от кръговото кръстовище проектът предвижда полагане на
нови бордюри, изграждане на тротоари и обособяване на участъци за
паркиране от двете страни. Разработено е кръстовището на ул.”Александър
Стамболийски” с ул. ”Антим І” и ул. ”Ген.Николов”. Същото е решено  като
„четириклонно” с обособени зони за паркиране. Останалите улици в обхвата
на проекта: ул. „Ген. Николов”, ул. „Антим І”, ул. ”Т. Бенев” и ул. „Христо
Конкилев ще бъдат реконстроирани чрез рехабилитация на уличната
настилка /надлъжно и напречно профилиране/, обособяване на зони за
паркиране, отговарящи на нормативните изисквания, както и преизграждане
на прилежащите тротоари. Единствената улична отсечка предвидена за
изграждане на нова пътна настилка е тази по ул.”Аврам Гачев” граничеща с
река Янтра, както и участъците от напречните връзки между улиците
„Хр.Смирненски” и „Антим І” и „Ал. Стамболийски” и „Антим I”. По ул.
”Братя Миладинови”, която е с изцяло преасфалтирано пътно платно след
полагане на подземни проводи в рамките на изпълнението интегрирания
проект за водния цикъл, с настоящия проект е предвидено изграждането на
нови тротоари.

3.1 Габарити и геометрично решение
Габарити на улиците
Ул.”Христо Смирненски” в обхвата на кръговото кръстовището е с

ширината на платно за движение  15.00 м, зелената площ и тротоарите са с
различна ширина. От кръговото кръстовище до края на обхвата на проекта,
платното за движение  е с ширина 10.00, изолационна ивица с променлива
ширина от 2.00 до 4.00 м. и два тротоара също с променлива ширина.
Бордюрите и тротоарите до кръстовище с ул.” Т. Бенев” остават в
съществуващото положение с единични пренареждания на тротоарните
плочки за оформяне на напречния наклон. От гореспоменатото кръстовище



до края на обекта се предвижда изваждане на гранитните бордюри и плочки
и тяхното пренареждане.

Ул.”Александър Стамболийски” от кръстовището с ул. ”Христо
Конкилев” до кръстовището с ул. ”Христо Смирненски” е с ширина–10.00 м
и два тротоара със ширини 2.5 и 3.00 м. От кръговото кръстовище до
кръстовището с ул.”Генерал Николов”, платното за движение е 7.00 м,
обособени зони за надлъжно паркиране с ширина 3.50 м и тротоари с ширина
от 3.50 и 2.5м.

Ул. ”Генерал Николов”: платно за движение 7.00 м, зони за надлъжно и
перпендикулярно паркиране и два тротоара с ширини 1.50 и 2.50 м.

Ул. ”Антим І”: платно за движение от 6.00 м и два тротоара с ширини
2.00 и 1.80 м. В участъка от кръстовището с ул. ”Христо Смирненски” до ул.
”Аврам Гачев” са оформени прилежащи тревни площи и зони за паркиране.

Ул.”Аврам Гачев”: платно за движение от 5.00 м, тротоар от страна на
парка 2.50 м, а от страна на река Янтра с променлива ширина като
минималната е 2.50 м.

Ул. ”Христо Конкилев”: платно за движение с ширина 6.00 м и два
тротоара съответно 1.50 и 1.80 м. В зоната на кръстовището с ул. „Ал.
Стамболийски” е организиран паркинг с „перпендикулярно” паркиране на
посоката на движение.

Ул. ”Братя Миладинови”: платно за движение от 6.00 м и два тротоара
съответно по 1.80 и 2.00 м.

Ул. ”Георги Кирков”: платно за движение  от 6.00 м и два тротоара-
2.00 и 2.20 м.

Ул. ”Т.Бенев”: платно за движение от 6.00 м и прилежащи паркинги
разположени перпендикулярно на посоката на движение, зад които са
обособени тротоари с ширина от 1.00 м.

Радиусите на бордюрните криви от главната улична мрежа с
напречните улици са по 5.00 м, а на второстепенната е спазено изискването
за минимален вътрешен радиус от 3.00 м.

По всички улици, където има възможност при спазване на
нормативните изисквания са оформени зони за паркиране. Заедно с
обособените паркинги общият брой на паркоместата по уличната мрежа е
178. Спазени са изискванията на Наредба № 6 за Изграждане на достъпна
среда в урбанизираните територии, Глава V ”Места за паркиране”.

3.2 Настилки.
Участъци с  пълна конструкция на настилката.
Изграждането на пълна конструкция на настилката се предвижда по

ул. ”Аврам Гачев” в  участъка успореден на река Янтра, както и в отсечките
на напречните връзки между улици „Хр.Смирненски” и „Антим І”. И „Ал.
Стамболийски” и „Антим I”. Настилката е оразмерена за категория на
движението „леко” със следните параметри:



Минимален модул на земната основа 30 МРа. Избираме по типови
конструкции за асфалтови настилки следните дебелини на пластовете:

- Плътен асфалтобетон тип А с дебелина след уплътняване 4 см и модул
1200Мра;
- Неплътен асфалтобетон (биндер) с дебелина 4 см и модул 1000 Мра;
- Пътна основа от несортиран трошен камък с непрекъсната

зърнометрия 0-60 мм, дебелина след уплъняване 40 см и модул 300
Мра.

Общата дебелина на настилката е 48 см.
Конструкцията на настилките е проектирана при спазване на

технологията на изпълнение на пътните настилки ПИПСМР – раздел 22
Пътища и улици.

Преди да започне насипването на долния основен пласт, трябва да се
определи лабораторно Еластичния модул  на подосновния слой. Основният
пласт е от несортирани едрозърнести минерални материали – трошен камък с
Е =250 МРа. Уплътняването да стане с вибрационен валяк с тегло 6 - 8 т., на
два пъти без ръсене на вода. В първия етап валирането започва с по две
минавания в точка без вибрации и три минавания в точка с вибрации. Във
втория етап сухата заклинваща фракция се разпръсква и се набива с 2 – 4
минавания на вибрационния валяк. Вторият етап завършва с окончателното
преминаване два пъти на валяка и заглаждане на основния пласт.

След приемане на основният пласт от несортиран трошен камък се прави
битумна пропитка МА /мазут 0.8 – 1 л/кв.м/,  и следващите пластове от
неплътен и плътен асфалтобетон. Между асфалтовите пластове се прави
битумна поливка 0.5 л/кв.м. Температурата на доставената асфалтова смес
трябва да бъде от 130º до 150º. Валирането става с най–малко 2 валяка, лек  4 -
6 т. и тежък 8 – 10 т. Валирането започва с лекия валяк, непосредствено след
полагане на сместа с 4 – 6 минавания в точка и продължава с тежкия валяк 10
– 20 минавания в точка до окончателното уплътняване. При възможност
трябва да се включи и пневматичен валяк с 6- 8 минавания в точка.
Движението по готовото асфалтово покритие се пуска най рано два часа след
окончателното валиране. Представени са подробни количествени сметки по
видове работи.

Участъци за рехабилитация на съществуващото  асфалтово покритие.
              3.2.1 Предварителен ремонт на съществуващата асфалтобетонова
настилка.

 Направен е подробен оглед на състоянието на съществуващата
асфалтобетонова настилка, предвидени са количества за необходимите
видове работи за предварителен ремонт на настилката.Той се извършва
преди полагането на изравнителните и усилващи асфалтобетонови пластове
и се изразява в:

- Ремонт на единични пукнатини, запълване с асфалтова паста.
- Ремонт на дупки и дълбоки неравности, изрязване на съществува-

щия износващ асфалтобетонов пласт за оформяне на кръпката, почистване и



заливане с битум, полагане и уплътнение до съществуващото нивелетно
ниво на неплътен асфалтобетон с дебелина след уплътнение 4см.

3.2.2 Конструкцията на настилката – рехабилитация.
Рехабилитацията на съществуващата асфалтобетонова настилка –

ще се извърши с полагане на нови асфалтови пластове в зависимост от
нивелетните разлики.

Предвижда се полагане на изравнителни и усилващи пластове от
неплътен асфалтобетон 0/50 – биндер, с променлива дебелина от минимум 3
см и средна дебелина 7см, по цялата ширина улиците. Предвидена е и
подробна ведомост за технологично фрезоване.Конструктивните пластове за
рехабилитация на съществуващата асфалтобетоновата настилка са:

-Износващ пласт от плътен асфалтобетон тип А с дебелина след
уплътняването 4см и модул на линейна деформация Е1=1200Мра.

-Изравнителен пласт от неплътен асфалтобетон 0/50 – биндер, с
променлива дебелина след уплътняване минимум 3см и модул на линейна
деформация Е2=1000Мра.

Материалите за изпълнение на пътната настилка, трябва да
отговарят на изискванията на ТС 2009 на МРРБ- АПИ

3.3.Вертикално планиране, отводняване.
Отводняването и вертикалното планиране на уличните платна са

показани в част „Геодезия” на проекта. В тази част на чертеж „Ситуация” са
показани посоките и големините на проектните наклони на уличните платна

3.4 План за трасиране.
Всички данни за трасирането на проекта са приложени в част

„Геодезия”. За изходни точки ще се изпозват точките от РГО за
кадастралната карта на гр. Габрово и новопоставени точки, стабилизирани с
метални болтове. Координатите на всички точки описващи осите на улиците,
реголните и бордюрните линии са приложени в координатен регистър.

3.4 Надлъжни профили.
Съставени са надлъжни профили на  всички улични участъци със

съответните елементи на вертикалните криви.Спазени са изискванията за
минимален надлъжен наклон, като максимално е копирана съществуващата
нивелета с цел минимални  разходи.

3.5 Напречни профили.
Изготвени са типови напречни профили на отделните улични

участъци. В табличен вид са дадени котите на всички  подробните точки,
съответно в оста и регулите в ляво и дясно.

3.6 Количествени сметки и ведомости.
Изготвени са подробни количествени сметки и ведомости по видове

СМР и участъци от улиците - съобразно ТЗ на Възложителя. Обобщената
количествена сметка е по видове СМР, общо за целия обект.



3.7 Строителство - техическа спесификация.
Строителството на обекта ще се изпълнява при спазване на

техническия проект и изискванията на Техническа спецификация за СМР по
обобщената количествена сметка, както и специфичните изисквания за
изпълнение на подобектите, изискванията на ПБЗ за здравословни и
безопастни условия на труд.



Проект за организация на движението и временна
организация на движението по време на строителството.

1. Обща част.
Целта на разработката е оптимизиране организацията на движение в

разработвания обхват на проекта.Като цяло се запазва съществуващата
организация на движението, няма промяна по отношение на предимства и
забрани за движение.По ул.”Христо Смирненски”в участъка от колелото до
ул.”АнтимІ”се предвижда забрана за спиране и паркиране в дясно посока
Велико Търново. Поради близко разположените кръстовища и липсата на
видимост осовата линия на улицата е единична непрекъсната /М1/.По
ул.”Александър Стамболийски” от колелото посока север от двете страни са
организирани надлъжно на оста на пътя паркинги. От лявата страна част от
тези паркоместа, след съответните процедури от страна на Община Габрово
може да се отдадат за паркиране от товарни автомобили, които в момента
ползват „стоянка” в зоната на кръстовището.В предлаганото решение в
проекта пресичането с ул.”Ген.Николов” и „Антим І” е четириклонно
кръстовище с предимство по главното направление - ул.Александър
Стамболийски”. Горното е констатирано на основание на направените
преброявания на интензивността на движението при входовете на
кръстовището.По ул.”Александър Стамболийски”/посока север/ - 185
ПрЕд/ч, посока юг 147 ПрЕд/ч, по ул.”Ген.Николов” 95 ПрЕд/ч., по
ул.”АнтимІ” 79 ПрЕд/ч.

Работният проект дава достатъчно информация на Възложителя за
вземане на решение и възлагане на строителството на обекта, за реализиране
на приетата транспортна схема.

Проекта за организация на движението е неразделна част от основния
работен проект и е разработен в две части:

1част: „Организация на движението", включваща нова
хоризонталната маркировка и нова вертикалната сигнализация, по време на
експлоатацията на улиците.

2част: „Временна организация на движението", включваща
изготвянето на типови детайли за временна организация на движението по
време на строителството.

При изработване на проектната документация са спазени
изискванията на: Техническото задание за проектиране, Наредби №№ 1, 2 и
18, от 2001 год., на МРРБ, за организация на движението по пътищата и
сигнализиране на пътищата с пътна маркировка и
пътни знаци, ЗДвП и ПП ЗДвП и наредба 3 на МРРБ, за временна
организация на движението, при работа в обхвата на пътното  платно.



2. Част 1 - Организация на движението.
Хоризонтална маркировка.
Предвидената постоянна пътна маркировка е от бяла боя, и е съгласно

изискванията на Наредба 2/17.01.2001 на МРРБ. Надлъжната пътна
маркировка се състои от линии, нанесени успоредно на оста на пътя и
очертаваща пътните ленти, съгласно чл. 43 ал.1 и приложение 26 на Наредба
2.

Крайна надлъжна линия, очертаваща платното за движение (по
смисъла на пар.1 т.З от Наредба 2) не е предвидена - при платното за
движение, ограничено с видими бетонови бордюри 18/35/50 и тротоари.

Надлъжните заустваща и шлюзова линия са продължение на
бордюрните линии, в района на уличните кръстовища. Тя се използва за
очертаване на пътя с предимство.

Площите забранени за движение и паркиране са сигнализирани с
маркировка М 15. Посоките на движение в пътните ленти са сигнализирани
със стрелки с дължина 5.00м.

Вертикална сигнализация.
Сигнализирането на пътния участък с пътни знаци е съгласно Наредба

18/23.07.2001г. на МРРБ. Предвидените нови пътни знаци са
светлоотразителни, втори типоразмер - чл.7 на Наредба 18 и трябва да
отговарят на БДС 1517, по форма, размер, символи, цвят и шрифтове.
Светлотехническите им параметри са по БДС 16102-85 за пътни знаци клас
„П". Пътните знаци ще се поставят в тротоара, на минимум 0.50 м от ръба на
настилката.

ПОДРОБНА ВЕДОМОСТ

1.1 Хоризонтална маркировка

Непрекъснати линии
- ул.”Христо Смирненски” - 238м х 0.10 = 23,8м2
- ул.”Т.Бенев” – 5м х 0.10=0.5м2
- ул.”АнтимІ” – 50м х 0.10=5м2
- ул.”Александър Стамболийски” – 336м х 0.10=33.6м2
- ул.”Братя Миладинови” – 34м х 0.10=3.4м2
- ул.”Ген.Николов” – 27м х 0.10=2.7м2
- ул.”Христо Конкилев”- 30м х 0.10=3м2
- ул.”Георги Кирков” – 20м х 0.10=2м2

Обща квадратура – 72 м2
Прекъснати линии

-   ул.”Христо Смирненски” - 55м х 0.2 +18м х 0.10= 13м2
- ул.”Т.Бенев” – 27м х 0.10=2.7м2
- ул.”АнтимІ” – 75м х 0.10=7.5м2



- ул.”Александър Стамболийски” – 33м х 0.10=3.3м2
- ул.”Братя Миладинови” – 32м х 0.10=3.2м2
- ул.”Ген.Николов” – 77м х 0.10=7.7м2
- ул.”Христо Конкилев” 31м х 0.10=3.1м2
- ул.”Георги Кирков” – 15м х 0.10=1.5м2
- ул.”Аврам Гачев”- 45м х 0.10=4.5м2

Обща квадратура – 47м2

Защрихована площ забранена за движение М15
- кръгово кръстовище – 22.5 м2
- кръстовище ул.”Ал.Стамболийски”/ул.”АнтимІ” – 24.5 м2

Общо 47 м2
Направляващи стрелки  4бр.х 1.50м2 =6м2
Стоп линия – М6 - 24м х 0.5 = 12 м2
Линия за изчакване – М7 - 30.6 х 0.3 = 9м2
Пешеходна пътека – М8.2 - 72м х 0.30м =22м2
Пешеходна пътека – М8.1 - 142м х 0.5 = 71 м2
Маркировка паркинги  успоредно 175м х 0.10 = 17.5м2

напречно 780м х 0.10 = 78м2

Обща квадратура на хоризонталната маркировка 382 м2

1.2 Вертикална сигнализация

- Пътни знаци от група „Б”
ПЗ Б1 – 20бр.
ПЗ Б2 – 6бр.
ПЗ Б3 – 1бр.

- Пътни знаци група „В”
ПЗ В1 – 3бр.
ПЗ В 27 – 5бр.

- Пътни знаци група „Г”
 ПЗ Г12 – 5 бр.

-Пътни знаци група „Д”
 ПЗ Д27 – 2 бр.
 ПЗ Д19 – 6бр.

-Пътни знаци група „Ж”
ПЗ Ж7 – 4бр.
ПЗ Ж6 – 2бр.



Квадратура на пътните знаци:

- триъгълен  група”Б” / страна 0.6м/ 0.18 х 20бр = 2.6м2

- осмоъгълен група „Б”/ страна 0.6м./ 0.38 х 6бр = 2.28м2

- правоъгълен групи „Б и „Д” /страна 0.55м./ 0.30 х 18бр. = 5.4м2

- правоъгълен група „Д” /страна 0.55/0.70м./  0.38 х 2 = 0.76м2

- кръгъл  групи „В и „Г” /диаметър 0.60м/   0.28 х 8 = 2.3м2.

- правоъгълни група „Ж” -7   0.84 х 2бр = 1.68м2

                                              „Ж”-6   1.8 х 2бр. = 3.6м2

Обща квадратура на пътните знаци 19 м2.

3. Част 2 - Временна организация на движението.

3.1 Обща част
Изготвеният проект обхваща временната организация на движението

при реконструкцията на уличната мрежа  и прилежащите и територии в
района на парк Колелото.

При проектирането са спазени действащите норми за проектиране на
обекти от този вид и начин на функциониране:

-  Наредба № 3 на МРРБ от 16.08.2010 г.;
-   Наредба №1  на МРРБ от 17 01 2001г.;
-   Наредба №18 на МРРБ от23.07.2001г.;
-  Закон за движение по пътищата.

       С реализирането на проекта ще се осигури нормална проходимост за
превозните средства и пешеходци, както и безопасност и сигурност по време
на строителството на обекта.

.Улиците по които ще се извършат ремонтните работи са упоменати в
изложените по долу схеми. Необходимо изискване във всички етапи на
строителството е да се подсигури достъп до сградите за автомобили на
противопожарна безопасност и на спешна помощ, при аварийни ситуации.
Поради малкият си габарит някой от улиците се затварят изцяло по време на
строителството, след приключване на работа участъците се обезопасяват,
като по възможност се подсигурява достъп на живущите.

В зависимост от продължителността си строителните работи са:
- краткотрайни – при които времетраенето от започването до

окончателното им завършване е в границите на две денонощия;
- дълготрайни – при които времетраенето от започването до

окончателното завършване е повече от две денонощия.
Извършването на краткотрайни работи в тъмната част от денонощието

по уличната мрежа в населените места се допуска само при наличие на
осветление.



Предвижда се изкопните работи да се извършват на участъци с дължина
до 50м като по възможност изкопите да бъдат засипвани, но във повечето
случаи платното за движение няма да бъде възстановено напълно до две
денонощия. Това определя и предлаганите схеми да бъдат за дълготрайни
ремонтни работи. При напречните прокопавания изкопните работи ще бъдат
от краткотраен тип.

Пътните знаци за въвеждане на ВОБД трябва да отговарят на БДС 1517
„Пътни знаци. Размери и шрифтове” и да са от IІ типоразмер, съгласно чл. 7
ал.1т.1 от Наредба №18 на МРРБ от 23.07.2001г.ПЗ от група „Ж” -
Ж3,Ж4,Ж5,Ж7,Ж14,Ж15,Ж16 и Т17, както и А23 са на жълт фон.

Сигнализацията при ВОД има за цел да информира участниците в
пътното движение за особеностите и опасностите на уличният участък, на
който се извършва ремонта, да окаже неговите граници и въведе
необходимия режим на движение. Тя трябва да бъде ясно видима и
разбираема от водачите на пътни превозни средства и пешеходците по всяко
време на денонощието и при различни метеорологични условия, и да дава
своевременна информация за изменените условия на движение,
предизвикани от извършваните ремонтни работи. При стриктно изпълнение и
контрол както на пътната сигнализация, така и на режима за движение на
транспортните потоци ще се осигури безопасното им преминаване през
участъка с ВОД. Пътните знаци от постоянната организация на движението,
които противоречат на ВОБД се отстраняват или се покриват с калъф.

За осигуряване на ВОБД се използват следните средства за регулиране
на движението:

-Конуси /С2/ се използват за сигнализиране на площи, временно
забранени за движение, или на линии забранени за пресичане. Цветът им е
червен или оранжев, с две или три светлоотразителни ивици. Височината за
конкретния случай за улици от първостепенната мрежа  е 500 мм. За
второстепенната улична мрежа тя е 300мм;

-Бариери/С3.1/се използват за сигнализиране на част от платното за
движение или на площи, временно забранени за движение. Те са оцветени от
едната или от двете страни с успоредни бели и червени светлоотразителни
ивици, насочени перпендикулярно към платното за движение, като през
нощта трябва да се комбинират със светлинен източник /С16/. Бариерите се
поставят  хоризонтално надлъжно или напречно на уличното платно, така че
разстоянието от повърхността на пътната настилка до горния ръб на
бариерата да е 1000мм;

-Въже с червени флагчета или с червени светлоотразителни елементи
/С3.2/. Използва се за надлъжно ограждение на изкопи, както и на площи
забраняващи движението по ПП;

-Ограничителна табела /С4/ се използва за сигнализиране на изменение
на ширината на платното за движение. Поставя се на самостоятелна стойка,
като на горния и край се монтират светлинен източник /С16/ или пътни знаци
Г9 или Г10;



-Табели с направляващи стрелки  се използват за указване на: Изменение
посоката на движение в завой /С6.1/, препятствие на платното за движение
/С6.3/;

- Светлинни източници, подаващи мигаща светлина/С16/. Те трябва да са
устойчиви на променливи метеорологични  условия и да се захранват от
електрическата мрежа или от локални източници;

-Затваряща табела /С19/ се използва за сигнализиране на временно
забранена площ за движение или препятствие върху платното за движение.

Пътните знаци и другите средства за сигнализиране на СМР на пътни и
улични участъци се поставят на преносими стойки или върху неподвижни
стойки, устойчиви срещу преобръщане. Върху една стойка могат да се
поставят не повече от три пътни знака и две допълнителни табели.
Разстоянието от повърхността на настилката до долния ръб на пътния знак е
не по-малко от 600мм.

При намаление ширината на пътните ленти и запазване на броя им,
същата не трябва да бъде по-малка от 2.75м. Според ширината на платното за
движение, незасегнато от извършваните СМР, се осигурява следния брой
пътни ленти: една - при ширина по-малка от 5.50м, две – при ширина от 5.50
до 8.50м, три – при ширина от 8.50 до 11.5м. Необходимия брой пътни ленти
се определя от интензивността на движението, но в случая това не е
определящо тъй като тя е минимална При пълно затваряне на платното за
движение превозните средства се отбиват по обходни маршрути, като се
използват улици от по нисък клас, които осигуряват условия за движение,
близки до тези на основния маршрут.

Допустимата максимална скорост се ограничава в конкретния проект до
40км./час.

Площите, върху които ще се извършват СМР, се отделят от
автомобилното и пешеходно движение, като се ограждат надлъжно, напречно
или косо.

Напречно ограждане при частично затваряне на  платното за движение
на улицата се изпълнява с бариери С3.1, с ограничителна табела С4, с табела
с направляващи стрелки С6, или със затварящи табели С19, поставени
перпендикулярно на оста на пътя.

Косото ограждане при частично спиране на платното за движение се
изпълнява чрез поставяне на ограничителни табели С4, гъвкави ограничители
С21, разделители на движението С22, или конуси С2 под наклон спрямо оста
на пътя, в началото на ограждението 1:10 и 1:3 в края.

Надлъжното ограждане на площите върху които се извършват СМР, се
изпълнява чрез поставяне на ограничителни табели С4, бариериС3.1, гъвкави
ограничители С21, разделители на движениетоС22 или комбинация от тях.
Надлъжно ограждане на площите, върху които се извършват СМР на улици с
ниска интензивност и скорост на движение, могат да се изпълняват само с
конуси.



При пълно затваряне на уличното движение задължително се поставят
необходимите пътни знаци и предпазни ограждения, поставени на разстояние
осигуряващо достатъчно време на участниците в движението да се съобразят
с изменението на пътните условия, като задължително се осигури обходен
маршрут.Оставя се необходимата ширина на платното за движение за достъп
на специализирани автомобили при евентуални аварийни ситуации.

При използването на ПЗВ2 да се има предвид изискванията на Наредба
18 за ППС за които той не се отнася.

Пешеходците се предупреждават с табели  с надпис „Внимание
строителни работи” и табели Т17 „Премини на отсрещния тротоар”. При
прокопаване пред входове на жилищни и обществени сгради се налага
монтирането на пешеходни мостчета задължително обезопасени и осветени
през нощта със светлинен източник.

3.2 Проектно решение
Реконструкцията  на уличните участъци са групирани в две отделни

схеми
Схема 1. Прилага се при извършване на ремонтни работи в обхвата на

платното за движение. По конкретно фрезоване и асфалтови работи. По
ул.”Христо Смирненски” ще се работи без отбиване на движението, като в
зависимост от дължината на работния участък и ширината на проходимата
част от платното за движение се прилага една от дадените три схеми. При
строителни дейности от краткотраен вид с дължина по голяма от 50 м и
ширина по малка от 5.5 м, движението в участъка се регулира с
регулировчик, прилага се Приложение 15 към чл. 60 ал.2 от Наредба 3 на
МРРБ. При по малка дължина от 50м на работния участък се прилага Пр.53
към чл.71, ал.1, т.2, когато ширината на лентата за движение е по голяма от
5.5 м обезопасяването се извършва съгласно Пр.52 към чл.71ал.1 т.1.В
зависимост от времетраенето надлъжната сигнализация е от бализи или
конуси, това е упоменато и общата част на записката.Сигнализацията по
ул.”Христо Смирненски” е посочена и в Схема 2. По ул. ”Александър
Стамболийски” и в кръстовище „колелото” ремонтните работи  са без
спиране на движението и се прилагат посочените в чертежа схеми съответно
с черен и зелен цвят. В участъка след кръстовище „колелото” посока север е
дадена възможност за спиране на движението и отбиването му по обходен
маршрут. Сигнализацията е обозначена на схемата със син цвят. По
останалите улици в проекта , поради своя габарит по време на извършване на
СМР те се затварят за движение на МПС. Необходимо е да се спазват
изискванията в общата част на записката, по отношение достъпа на
живущите до входовете. Спецификация на необходимите ПЗ.

В2 -4бр. А23 – 2бр. А8 – 1бр.          А9 – 1бр.    В26 – 2бр.
С4.4 – 9бр.  С3.1 – 4бр.    Ж3 – 1бр.         Ж7 – 7бр     С2 – 15бр.

        С4.3 - 9 бр. Г10 – 1бр.  В1 – 1бр.. С16 – 9 бр. Г9 – 1бр.



Сигнални ленти и ограждения 50 м.

Схема 2. Обхваща ремонтните  работи по уличната мрежа в обхвата на
пътното платно по конкретно ремонта и направата на бордюри и
тротоари.Обезопасяването на строителните площадки е в зависимост от
оставащата ширина на платното за движение, както и от продължителността
на работа. Освен посочената в Схема 1 сигнализация се прилага и тази
съответстваща на Приложение 51 към чл.70, ал.1, т.4 от Наредба 3.
Спецификация на необходимите ПЗ.

А23 – 2бр. А8 – 1бр.          А9 – 1бр.             В26 – 2бр.
С4.4 – 9бр.  С3.1 – 4бр.    .С2 – 15бр.

        С4.3 - 9 бр. Г10 – 1бр. С16 – 9 бр.         Г9 – 1бр.
Сигнални ленти и ограждения 50 м.

Разработеният проект се съгласува и одобрява по реда на ЗУТ, след
представяне на становища от ПП към ОД на МВР Габрово, ОПУ Габрово и
Община Габрово. Органите съгласували ВОБД, с изключение на МВР,
издават заповед за въвеждане и поддържане на ВОБД, с която се указва
временния режим на движение, срокът на действие и състав на комисията по
нейното приемане и премахване. Лицата извършващи дълготрайни СМР,
посочват отговорно лице, което ще участва в комисията и ще отговаря за
поддръжката на сигнализацията и за нейното премахване след завършване на
обекта. Службите за контрол на МВР се уведомяват не по-малко от 24 часа
преди започване на строителните работи.

     Съставил:......................................
                                                                                            / инж. Хр. Колев/


